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INLE IDING

Ter gelegenheid van het4&rig bestaan van haaroedermaatschappij, de N.V. Koninklijke
Nederlandsche Petroleum Maatschappij, organiseerde Shell Nederland N.V. deze "gebeurte
nis op het gebied van de automobielsport”. Een grote rit door heel Nederland.

Mijn vader, P.Th. Zwijnenberg, nam met twee vriendleel aan deze rit, met zijn één jaar

oude Peugeot 203. Alle besathen zijn bewaard gebleven: hegtement, de deelnemerslijst

(met bijna 400 deelnemers), diverse krantenknipsels, enkele brieven, en... een getypt verslag
van vier kantjes dat mijn vadeen paar dagen later maakte.

De prikkel om een en ander nog eens voor de dag te éalait te werken kwam in februari
2011 door een-mail van Mw. Evelien van Ruitenbeek. Haar vader Max Pool had, als- mede
inzittende, ook aan deze tocht deelgenomeny imaax restte slechts één tekening die haar
vader had gemaakt védmin equipe:
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Evelien was op Google gaan zoeken naar "Shell Jubileumrit" om wat meer te weten te komen,
en kwam zo op mijn website terecht, want daarop staan een paavdotosjn vades deel

name, meals bijschrift "Shell Jubileumrit"Evelien en ik haddewervolgenseen uitvoerig €
mailcontact

Er waren verschillende startplaatsen. Mijn vader had gekozen voor Den Haag. Hij legde 1088
km af (exclusief de heemn terugreis van Amgtgam naar Den Haag). De eerste dag, vrijdag

23 juni, was het heel slecht weer; aanhoudend regen. Dat moet geen pretje zijn geweest. Er
zijn ook diverse ongelukken gebeurd.



Het verslag van mijn vader begint zo:
Amsterdan, e wldne LBH
¢ Bultendienst Den Haag-Amsterds

29 » 24 Juni 1950
RTI. TURILENRIT
— gg_z.!_: AT RSN SRR eN _;_11.3.

Met "Buitendienst” werd het vertegenwoordigerskorps van Uitg. C. Misset uit Doetinchem
bedoeld, waar mijn vader toen voor werkte, en het bijkantoor in Amsterdam had.

Er is nog een foto bewaard gebleven van de ouderwetse hoge schrijfmachine waarop het
verslag werd getypt:
n Deze foto werd drie maan
- “ den na de jubileumrit, in

: sept. 1950 gemaakt.
Hij toont ons "kantoor
meisje" (tegenwoordig zou
dat secretaresse hetdin
Arons, op het kantoor van
mijn vader
Achter de schrijfmachine zit
de samensteller vatt do-
cument;Eric Zwijnenberg,
toen 4 jaar oud.

Het equipe van mijn vader behaalde 168 punten. Zij hadden alleen de controleposten in

Vlissingen (7 punten) en Sevenum (8 punten) overgeslagen.

ledere deelnemer die de rit volledig uitreed en 100 purgbaalde, ontving een plaquette
Helaas is de plaquettbier links afgebeeld)ie mijn vader heeft gewen
nen, voor zover ik weet, niet bewaard gebleven. Het zou ook kunnen zijn
dat hij die aan Sevink of V.d. Schilden heeft gegeven.

SHELL Ook het bord met starummer dat voorop de auto zat heb ik nooit terug

gevondenln het reglement worden afmetingen, vorm en kleuren van dit
schildje aangegeven, zodat ik het heb kunnen reconstrueren:

Maar het is wel geweldig dat er zoveel andere documentatie en ee @
achttalfoto's bewaard zijn gebleven. BRI S
Sinds juli 2008 ben ik zelf in het bezit van een Peugeot2é3 wens

die tijdens hebekijken van de rallybescheiden van mijn vader bij mi
bovenkwamis om met mijn 203 de hele royteor zover mogelijk)
nog eens over tgaden. Maar dan in een rustig tempo, en niet in 28 uur zoals mijn vader in
1950 deedDaartoe reconstrueerde ik zo goed mogelijk de tocht van mijn vader en zijn
vrienden

In het volgende hoofdstuk staat de reconstructie vaardete, met, zover dat mogjklwas,
de huidige situatie rond de toenmalige controleposten, die veelal beston8&elubenzine
stations, Sheltlepots of garages, en een enkele maal eenteafietestaurant.
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HOODSTUK 1. Beschrijving van de route

Shell Jubileumrit P.Th. Zwijnenberg 23-24 juni 1950

De basis vormt het uitgetypte verslag van mijn vader, aangevuld met foto's, kaartjes en andere
illustraties.

Plaatsnamen met stempelpost it gedruktop grijze achtergrond. De overige plaatsen zijn
tussenliggende steden en dorpen uit de route die mijn vader en zijn reisga@mtevoren
hadden opg&eld.

Citaten uit het rallyverslag van mijn vader zijn weergegeven indheiffmachine let -

ter type courier

Na ingeloot te zijn en deel te mogen nemen aan de Shell Jubileumrit

met Peugeot GX 4698 !, ter gelegenheid van het 60 jarig bestaan dezer
Maatschappij, begon er op papier een gepuzzle, om uit te vinden hoe
deze rit het best gereden kon worden.

Diverse bes cheiden werden toegezonden, waaronder 2 borden met op -
schrift Shell Jubileumrit 23 - 24 Juni 1950 met het starthummer van de
wagen, n.l. nummer 56. Verder een reglement en een deelnemersilijst.

14 startplaatsen waren er in het land aangewezen, die elk een ve r-
schillend aantal punten boden. Verder 14 verplichte controleposten

en 14 niet - verplichte controleposten alle punten gevend.

Al deze controleposten waren echter op een bepaalde tijd geopend. Om

b.v. in Amsterdam te starten om 8 uur des morgens was het pas om
13.30 Heemstede aan te doen, dus moest deze post des Zaterdags ge -
nomen worden tussen 4 uur des nachts en 11 uur 's morgens.

Om de verplichte post Pernis te kunnen aandoen, kozen wij Den Haag
als startplaats. Beter was het geweest Goes, dan had ook VI issingen
met 7 punten aangedaan kunnen worden.

De eigenaar van Peugeot GX 4698 fungeerde als bestuurder en kreeg

aan de startplaats een loodje aan de linkerpols, zoodat overal

gecontroleerd kon worden, of de bestuurder niet afgewisseld werd,

want dat was verboden 2. Als mede - inzittenden namen aan deze tocht

deel de Heer Sevink ® i Den Haag en van der Schilden * 7 Amsterdam.
(ex - klant, thans vriend)

L Er werden in die tijd nog geen streepjes tussen de cijfers geplaatst. Ook op de nummerplaat was 4698 één
nummer. Op de deelnemerslijst werd niet over "kenteken" gesproken, maar over "Provinciaal Nummer". Tot
1951 hal elke provincie zijn eigen kentekenregistratie, "nummerbewijs" genaamd, en zijn eigen letter. G stond
voor NoordHolland.

% Anno 2011 is het uit verkeersveiligheidsoogpunt ondenkbaar om bestuurders te verplichten meer dan een
etmaal zonder overnachting taten rijden. De enige verplichte pauzes bij deze rit waren er drie; tweemaal 1
uur en eenmaal 2 uur.

% Johan Sevink was een collega van mijn vader, en had later een bijkantoor van Misset in Rotterdam

*Wim van de Schilden was reclametekenaar



Startplaats Den Haag
N.V. de B.P.M., C.v.Bylandtlaan, START
Het huisnummer stond er niet bij in meglement, maar dat haalde ik uit het
telefoonboek van 1950:

Letters Bataafsche Petroleum Hﬂ., W.V. Do Alle afd., 0. v
: N R‘ﬁ‘ﬁ:?ﬂ“nd“ 3& {v. m-at-»a.n}iiom interloc. mr.t}
800 dem (v. autom. gespr.
lﬂiﬁéﬂ"THLhu, afd., T. A. Inkoopafd., B. 0.,
C. v, Bl{lﬂndﬂ 30,
182690%*Afd. ?mmieﬂnﬁonﬂﬂmmda.
Raamw. 90,
180080 Il:'lem (alle afd. vitsl. na 18 u.
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Het reisverslag vermeldt:

Vrijdagsmorgens was het verplicht om 7.15 uur aan de start -
plaats te zijn, dus vertrokken de twee Amsterdammers reeds om 6

uur, haalden Sevink op ® entogen naar de C .van Bylandtlaan, al -
waar aldra bleek, dat er op autogebied iets gebeuren ging.

Genummerde banen gaven al aan, waar de wagen een plaats moest

innemen en waren wij met nummer 56 en de naam Zwbg bij de laat -
sten. We werden aangenaam ontvangen in het grote S hell gebouw

en onthaald op koffie, broodjes en rookgerei.

Op de Carel van Bylandtlaan 30 zit heden ten dage nog Shell International Head
Office en Shell Nederland BV.
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Op een luchtfoto van Google Earth heb ik bij een aantal gebouwen aangegeven uit
welk jaar die dateren:

° Blijkens en bewaard gebleven brief van Joh. Sevink dd. 20 juni 1950, haalden ze hem om 7.00 uur op bij
station Staatsspoor in Den Haag.



Hetbolletjiemet de letter A wijst de Carel van Bylandtlaan aan. Toen de Shell Jubi
leunit in 1950 werd verreden stond dus alleen het hoofdgebouw uit 1917 met-uitbrei
ding uit 1930 er. Voor de rest stonden er nog veel woonhuizgrisbnooi te zien op
onderstaande luchtfoto van de RAF uit 1945:




Hier nog een recente foto van het hoofdgebouw op nr. 30:

Met mijn vaders Kodak Brownie boxcamera, formaat 6%z x 11 cm, zijn acht foto's
gemaakt tijdens deze rallWaar precies deolgendefoto bij de start is genomen is
niet duidelijk. De huizen op de achtesgd zijnniet meerthuiste brengenWaar
schijrijk al lang gesloopt, of andere belong evdéér ggkomen.

Foto nr. 1 van deze Jubileumrit, gemaakt met mijn vaders Kodak Brownie box.
Mijn vaders auto bij de start. Kenteken GX-4698. Starthummer 56.

Goed 8 uur werden wij gestart, na ontvangst van een kaart,

waarop de controleposten met hun tijden genoemd werden.

De dag begon met regen en zou na nog heviger regen als een
regendag beéindigd worden. Direct koersten wij naar de eerste
controle post Delft



